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Description 

[0001] Le secteur technique de la presente invention 
est ceiui des reservoirs pour vehicule en particulier les 
vehicules roulant au gaz de petrole liquefie dit GPL. 
[0002] Un reservoir selon le preambule de la revendi- 
cation 1 est connu du document GB-A-2 089 014. 
[0003] Les reservoirs GPLconnus sur lemarche sont 
generalement des reservoirs metalliques de forme cy- 
lindrique avec des extremites en forme de portion de 
sphere. Cette forme permet de facon connue d'assurer 
une repartition uniforme des contraintes sur la surface 
interne du reservoir. L'inconvenient de cette forme resi- 
de dans le fait que le logement de reception doit etre 
prevu dans le vehicule et bien souvent ces reservoirs 
sont montes a la place de la roue de secours. De plus, 
la forme cylindrique s'adapte mal a une optimisation du 
volume disponible dans le vehicule. II en resulte une 
perte de volume utile au niveau du reservoir et/ou au 
niveau du vehicule. On notera encore que ces reser- 
voirs sont lourds car leur paroi doit etre suffisamment 
epaisse pour resister a la press ion. 
[0004] Le but de la presente invention est de proposer 
des reservoirs legers s'adaptant dans n'importe quelle 
forme de logement, tout en resistant a la pression exer- 
cee par le fluide sous pression. 

[0005] L'invention a done pour objet un reservoir pour 
vehicule destine a contenir un fluide sous pression, ca- 
racterise en ce qu'il est constitue d'un ensemble d'ele- 
ments metalliques obtenus par emboutissage, solidai- 
res les uns des autres, et un fond rapporte sur chacun 
des elements d'extremite. 

[0006] Chacun des elements se presente sous la for- 
me d'un godet et delimite un volume ouvert de forme 
quelconque. 

[0007] Chaque godet com p rend une paroi laterale et 
une base munie de perforations ordonnees de man i ere 
quelconque. 

[0008] Les perforations occupent entre environ 1 0 et 
90% de la surface de la base. 

[0009] Les elements sont realises a parti r d'un efeui lie 
metallique d'epaisseur comprise entre environ 1 mm et 
3 mm. 

[001 0] Chaque element est muni d'une levre dans la- 
quelle s'engage la base de l'element adjacent. 
[001 1] La levre est soudee sur la base. 
[0012] Un avantage de la presente invention reside 
dans la mise en oeuvre de technologie classique d'em- 
boutissage et de soudage de feuilles metalliques min- 
ces. 

[0013] Un autre avantage reside dans la variete de 
formes susceptibles d'etre realisees y compris des com- 
binaisons de formes differentes pour un meme reser- 
voir. 

[0014] Un autre avantage de l'invention reside dans 
{'adaptation de la forme du reservoir a celle de son em- 
placement de destination dans le vehicule. 
[001 5] D' autres caracteristiques, details et avantages 



de ['invention apparaTtront plus clairement a la lecture 
du complement de description qui va suivre de modes 
de realisation donnes a titre d'exemple en relation avec 
des dessins sur lesquels : 

5 

la figure 1 est une vue en perspective d'un ensem- 
ble d'elements metalliques, 
les figures 2 a 4 montrent des exemples de realisa- 
tion d'un element, 
10 - la figure 5 montre l'assemblage du reservoir selon 
Tinvention. 

[0016] Sur la figure 1, on a represente un reservoir 
sous la forme d'un empilement d'elements 2 1a 2 2 2 n 

15 encastres les uns dans les autres pour constituer un en- 
semble continu. Celui-ci est constitue detrois premiers 
elements (2 1 -2 3 ) de forme sensiblement paralleleiepi- 
pedique, detrois derniers elements de forme plus com- 
plexe et d'un element 2 4 intermediaire de liaison. Cha- 

20 que element 2 1 -2 n se presente sous la forme d'un godet 
delimitant un volume ouvert de forme quelconque. Cha- 
que element est obtenu par emboutissage d'une feuille 
metallique a I'aide d'une presse, ce qui constitue une 
technologie tout a fait classique procurant une grande 

25 simplification de la realisation du reservoir. 

[001 7] La figure 2 represente Telement de jonction 2 4 
qui permet de passer d'une forme de reservoir presen- 
tant, par exemple, une partie parallelepipedique a une 
forme constitute de deux parties parallelepipediques. 

30 L'element 2 4 ou godet comprend une paroi laterale 3 et 
une base 4 munie de perforations 5. La paroi laterale 3 
comprend une premiere portion 6 de paroi parallelepi- 
pedique et une seconde portion 7 constitute de deux 
parois parallelepipediques 8 et 9 de section differente. 

35 Bien entendu, cet element est obtenu par emboutissage 
a partir d'une feuille metallique unique. 
[0018] Sur la figure 3, on a represente un element 2 n 
s'adaptant sur la portion 7 de l'element 2 4 . L'element 2 n , 
egalement en forme de godet, comprend une premiere 

40 portion 7 n de paroi laterale et une seconde portion 9 n 
de paroi laterale raccordees a une base 10 munie de 
perforations 1 1 . 

[0019] Sur la figure 4, on a represente un element 2-, 
destine a s'adapter dans la portion 6 de l'element inter- 
ns mediaire 2 4 . Cet element est constitue d'une paroi late- 
rale 12 continue, de forme parallelepipedique et d'une 
base 13 munie de perforations 14. 
[0020] Bien entendu, il est possible de realiser un re- 
servoir constitue uniquement d'elements 2 1 ou d'ele- 
50 ments 2 n , ou bien encore d'une forme quelconque de 
godet obtenue par emboutissage. 
[0021] On comprend que la base de chaque element 
2 1 ,...,2 n constitue un raidisseurpermettantd'obtenirune 
structure tout a fait rigide apte a resister aux press ions 
55 engendrees par le gaz de petrole liquefie, meme en cas 
de deformation du reservoir sous I'effetdessollicitations 
crees par un choc du vehicule ou Taugmentation de 
pression en cas d'incendie. Enfin, le reservoir selon I'in- 
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vention est d'un cout relativement modeste et fabricable 
en grande serie a partir de feuille metallique mince, de 
1 mm a 3 mm d'epaisseur. 

[0022] La figure 5 illustre un reservoir R constitue des 
elements 2 1 a2 n , d'un fond 15 rapporte sur I'element 2-, 
et d'un fond 1 6 rapporte sur I'element 2 n . A cette fin, la 
paroi laterale 3 de chaque element est prolongee par 
une levre 1 7 dans laquelle on engage la base 1 8 de I'ele- 
ment adjacent. On realise ensuite une soudure de la le- 
vre 1 7 sur la base 18. Puis, on adapte les deux fonds 
15 et 16 sur les elements d'extremite Z A et 2 n que Ton 
soude egalement surces elements. 
[0023] On notera que les perforations 5, 11 ou14peu- 
vent etre de dimension variable et occuper entre environ 
10 et 90% de la surface de chaque base. 
[0024] Bien entendu, la hauteur de chaque element 
peut etre adaptee et un meme reservoir peut etre realise 
avec des elements de hauteur differente. 



Revendications 

1 . Reservoir pourvehicule destine a contenir un fluide 
sous pression, caracterise en ce quMI est constitue 
d'un ensemble d'elements metalliques obtenus par 
emboutissage, solidaires les uns des autres, et un 
fond (15,16) rapporte sur chacun des elements 
d'extremite. 

2. Reservoir pour vehicule selon la revendication 1, 
caracterise en ce que chacun des elements se 
presente sous la forme d'un godet et delimite un vo- 
lume ouvert de forme quelconque. 

3. Reservoir pour vehicule selon la revendication 2, 
caracterise en ce que chaque godet (2 1J4 .., 2 n ) 
comprend une paroi laterale et une base (4) munie 
de perforations (5) ordonnees de maniere quelcon- 
que. 

4. Reservoir pour vehicule selon la revendication 3, 
caracterise en ce que les perforations (5) occu- 
pant entre environ 10 et 90% de la surface de la 
base (4). 

5. Reservoir pourvehicule selon Tune quelconque des 
revendications 1 a 4, caracterise en ce que les ele- 
ments sont realises a partir d'une feuille metallique 
d'epaisseur comprise entre environ 1mm et3 mm. 

6. Reservoir pourvehicule selon Tune quelconque des 
revendications 1 a 5, caracterise en ce que cha- 
que element (2 1 ,...,2 n ) est muni d'une levre (17) 
dans laquelle s'engage la base de I'element adja- 
cent. 

7. Reservoir selon la revendication 6, caracterise en 
ce que la levre (17)est soudee sur la base(4). 



Patentansp ruche 

1 . Tank fur ein Fahrzeug, der daf ur vorgesehen ist, ei- 
ne unter Druck stehende Flussigkeit aufzunehmen, 

5 dadurch gekennzeichnet, dass er aus einer Men- 
ge von Metallelementen, die durch Ziehen erzielt 
werden und fest miteinander verbunden sind, und 
einen Boden (15, 16), der an jedes der End-Ele- 
mente angesetzt ist, gebildet wird. 

10 

2. Tank fur ein Fahrzeug nach Anspruch 1 , dadurch 
gekennzeichnet, dass jedes der Elemente sich in 
der Form eines Bechers darstellt und ein offenes 
Volumen beliebiger Form abgrenzt. 

15 

3. Tank fur ein Fahrzeug nach Anspruch 2, dadurch 
gekennzeichnet, dassjederBecher(2 1} ...,2 n ) eine 
Seitenwand und eine Basis (4), die mit in beliebiger 
Weise angeordneten Durch boh run gen (5) verse- 

20 hen ist, umfasst. 

4. Tank fur ein Fahrzeug nach Anspruch 3, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Durchbohrungen (5) 
ungefahr zwischen 1 0 und 90% der Flache der Ba- 

25 sis (4) einnehmen. 

5. Tank fur ein Fahrzeug nach irgendeinem der An- 
spruche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, dass 

die Elemente aus einem Metallblech hergestellt 
30 sind, dessen Dicke zwischen ungefahr 1 mm und 3 
mm liegt. 

6. Tank fur ein Fahrzeug nach irgendeinem der An- 
spruche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, dass 

35 jedes Element (2 1 ,...,2 n ) mit einem Rand (17) ver- 
sehen ist, in welchen die Basis des benachbarten 
Elementes eingreift. 

7. Tank nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, 
40 dass der Rand (1 7) an die Basis (4) angeschweiBt 

ist. 



Claims 

45 

1 . A tank for a vehicle, intended to contain a pressu- 
rised fluid, wherein it is constituted by an assembly 
of metallic elements obtained by drawing, integral 
with one another, and a bottom (15, 1 6) on each of 

50 the end elements. 

2. A tank for a vehicle according to Claim 1 , wherein 
each of the elements is pan-shaped and delimits an 
open volume of any shape. 

55 

3. A tank for a vehicle according to Claim 2, wherein 
each pan (2-,,... 2 n ) comprises a side wall and base 
(4) provided with perforations (5) organised in any 
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manner. 

4. A tank for a vehicle according to Claim 3, wherein 
the perforations (5) cover between 10 and 90% of 
the base's (4) surface. 5 

5. A tank for a vehicle according to any one of Claims 
1 to 4, wherein the elements are made from a sheet 
of metal of a thickness of between 1 mm and 3 mm. 

10 

6. A tan k for a vehicle according to any one of Claims 
1 to 5, wherein each element (2-j,... 2 n ) is provided 
with a lip (17) onto which the base of the adjacent 
element engages. 

15 

7. A tank according to Claim 6, wherein the lip (17) is 
welded at the base (4). 
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